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Komfor‘r og power som en
motorsejler, fart og sejlegenskab
som en sejlodd. Det har begge
de to knoldgogle donsgg nyheder

& hver sin méde: | gen 'emf@r ,
high-tech stil med nye linjer, elle
‘godt solidf dan‘sk kram

stort ’ruf Drabanten er velsej-
. lende og funktionel.



Vitesse 33

Cockpittet i Vitesse er ikke
sa stort pga. styrehuset.
Cockpitbordet klappes sammen
og er af vejen i cockpittets agter-
| kant. Leeg meerke til aflasterne
| pd siden af styrehuset.

i Nar scedet ved styrepladsen
| vippes til side, kommer den
‘ »ekstra« kaje til syne. Det er en
alletiders sokaje, og den er ikke
r sveer at komme ned .

Abenhed har veeret et nogle-

ord for Vitesse 33’s interior-
losning. Det store nedgangsparti
styrker helhedsvirkningen.

Der er god plads og udsyn i

pantryet. Desveerre mang-.
lede komfuret ophceng, sa det
kan bruges under sejlads. Ned-
I gangen er afskeermet pa et for-
hoeng.

B Drabant 330 og Vitesse 33 er
rent bolveerk mod udlandet. Det
er to knaldgode danske nyheder,
som skal deemme op for belgen af
udenlandske konstruktioner, der i
desenere ar er strommet ind pa det
danske marked. Derudover skal
de ogsa nok gere sig i det uden-
landske.

Begge veerfter har satset utradi-
tionelt i kampen mod udlandet,
blot har de valgt at gé vidt forskel-
lige veje.

Gert Gerlachs Drabant har be-
vaeget sig veek fra den rene sejl-
sejlbad, som har veeret varemeer-
ket fra veerftet, og nu er det de
runde former og masser af kom-
fort, der kendetegner hans nye
bad.

Hos LM er man gaet den mod-
satte vej vaek fra fyldige, runde
motorsejlere til det rendyrkede
sejlbadsskrog med anderledes los-
ninger.

Begge konstruktioner er gode
kompromisser, der sejler godt for
bade motor og sejl.

Selv om béadene har vidt for-
skelligt udseende, henvender de
sig til samme kategori af sejlere.
Sejlere der vil have gode sejlegen-
skaber, sikkerhed og komfort, og
en lethandterlig bad i topkvalitet,
som kan sejles af fa personer - her
teenkes iseer pa familien med et
par bern. De to bade pa 33 fod er
skreeddersyet til disse gnsker.

Der er nok nogle, som vil kalde
badene for motorsejlere. Det er
forkert, selv om de begge har to
styrepositioner.

Det er sejlbade, med tryk pa
sejl. Sa er det bare rart, at der lig-
ger et par gode maskiner under
derken. Den rigtige betegnelse for
denne nye generation af bade vil
veere cruisingbade.

Badene sejler stort set

lige hurtigt

Udseendet og konceptet i Drabant
330 og Vitesse 33 er dybt forskel-
ligt. Men fartforskellen kun ube-
tydelig regnet over laengere streek.
Maksimalt loggede vi lidt over syv
knob pa en halvvind med genua I
og storsejl. Det gjaldt begge bade.
Den tungere Drabant 330 kom-
penserer for veegten med et storre
sejlareal.

Badene blev testet i vindstyrker
fra otte m/sek. og nedefter. Umid-
delbart ser Drabanten ikke ud til
at kunne folge med den mere sejl-
badspreegede Vitesse. Men det gik
fint.

Drabantens krydshegjde er o.k.,
selv om der nok kunne presses lidt
mere ud af hejden, hvis de gverste
salingshorn blev kortet af, s& ge-
nuaen kan skedes hardere. Pinte
vibaden pa hgjden, gik farten dog
betydeligt ned.
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Sa snart Drabanten kom ned pa
foran for tvars, steg farten til
mere end seks knob, og der holdt
den sig til godt ned pa agten for
tveers.

Mangvrerne er fine under alle
kurser pa grund af det dybe ror,
der har god kontakt i vandet. Der
er ingen tendenser til, at baden
skaerer ukontrolleret op - heller
ikke under en presset sejlads med
spiler pa skeering.

Spiler er i gvrigt ekstraudstyr,
men givet en god fartinvestering til
Drabanten. I mellemluft gav spile-
ren i snit en knob mere helt op til
halvvind. Pa plat leens sejlede spi-
leren nzesten to knob ekstra ind.

Vitessen er mere levende

pa grund af deplacementet
Drabant 330 kan heller ikke lide at
blive presset pa kryds. Optimal
fart fik vi forst, da vi faldt fem gra-
der til. Og sa skulle vi lige veenne
os til at kikke gennem styrehuset,
nar vi sad i cockpittet. Det tog nu
ikke lang tid.

Vitessen er lidt mere levende
end Drabanten med sine 4600 kg i
deplacement. Man skal arbejde
med storskedet for at holde opti-
mal fart. Hvis skroget kraenger
for meget, falder farten med det
samme.

Baden reagerer hurtigt pé roret
selv med sma udslag, og efter en
vending er der hurtigt fart i baden
igen.

Ved rumskeadssejlads er accele-
rationen god, og omkring syv
knobs fart er ikke usaedvanlig.
Forst omkring plat lens falder
farten meerkbart.

Pa trods af Vitessens dybe ror
skal der arbejdes preecist pa hard
skeering med spiler. Nar kontrol-
len er ved at glippe, skal rorpinden
have et ryk som i en jolle, for ba-
den er tilbage pa kurs. Ellers er ret-
ningsstabiliteten fin.

Racerskrog og

runde klassiske former
Drabant 330’s klassiske udseende
og de runde spanter giver baden
en rolig sejlads. Stabiliteten skyl-
des iseer den relativt store kelpro-
cent pa 43. De rundspantede linjer
giver ikke meget skrogstabilitet i
sig selv, nar baden kreenger over.

Linjerne er rene og harmoniske,
0g der er ingen forstyrrende
»regel-kneek«. Finnekolen er lang
og ikke seerlig dyb, sa baden kan
komme ind i selv de mindste
havne. Roret er en kombination af
et spade-og balanceror med skaeg
pa forkanten.

Vitesse 330’s skrog er en mindre
udgave af Kurt Andresens rekord-
bad »Vitesse«. Den skarpe stevn,
en smule spring og den brede hak

» fortscettes

Drabant 330

Cockpittet i Drabant 330 er

stort og funktionelt. Nar rat-
tet tages af, er der plads til det
store cockpitbord, og sprayhoo-
den giver den fornadne Ice.

Dobbeltkajen i agterkahyt-

ten er stor, og der er god
plads til at tage tgjet af og pad.
Man kunne godt onske sig bedre
lysforhold herinde.

Interiorlosningen er klassisk.

Der er meget tree om lce,
hvilket giver en hyggelig atmo-
sfoere. Handvcerksmecessigt er ba-
den en forngjelse.

Pantryet er kompakt og godt

at arbejde ved. Under sejlads
er der god stotte. Afskcermnings-
pladerne i metal rundt om kom-
furet hindrer varmeskader.

43



» fortsat

dominerer. Bunden er flad og ag-
terskibet bredt. Torpedokelen i
bly giver et dybt vaegtcenter, uden
at det gar ud over dybgéaendet. Det
elliptiske spaderor har et lille kick-
down foran.

Skroglinjerne giver Vitessen en
god skrogstabilitet. Derfor kan
kelprocenten holdes nede pa 37.
Her er det brede og flade agterskib
med til at gge stabiliteten, ikke
mindst under spilersejlads. Vi
tror, at baden har surfegenskaber,
hvis det bleeser nok.

Sikkerhed og god
arbejdsplads pa deek

27 Yanmarheste under derken har
Drabanten. Det giver en udmeer-
ket marchfart, og baden har ingen
tendenser til at grave sig ned. Hav-
nemangvrerne gik let, og vende-
radiussen er lille.

Vitessen leveres med to forskel-
lige 2003 Volvomaskiner. Stan-
dard er 28 hk, som er nok til en
bad i den storrelse. Test-Vitessen
havde turbo koblet til, s& motoren
ydede 43 hk. Det flade og brede
agterskib er ideelt til motor og
sorger for, at baden ikke graver
sig ned. Under havnemangvrerne

Skydelugen i styrehusets tag pad Vzteen gii»er Sfuldt overblik under

manaovrer. Ikke mindst ved havnemanevrer er det til stor hjcelp at

overskue situationen herfra.

var de mange hestekrzefter en god
hjeelp, og baden har en utrolig lille
venderadius.

Drabant 33 har en fribords-
hojde pa 1,40 m. Det giver sta-
hojde i kahytten, og det lave ruf
lober lige over i cockpitkarmen -
et smukt stromlinet forlgb. Baden
fas ogsa med fast vindspejl, det gi-
ver bedre udsyn end en spray-
hood.

Der er god plads pa sidedeek-
ket og solide héndlister. Det er
med til at oge sikkerhedsfornem-
melsen, nar man arbejder pa deek-
ket.

Fribordshejden pa Vitessen er

knap sa stor. Derfor har det veeret
nodvendigt at lave en markant
overbygning for at fa plads til inte-
rigret.

Overbygningen virker voldsom
og kraever tilvenning, men nar
man tager interigrlgsningen med i
betragtning, kan man leve med
den, ikke mindst i havn.

Styrehuset er opbygget af
tynde, men steerke sprosser, derfor
er der et godt udsyn hele vejen
rundt.

Begge bade har et enkelt og
funktionelt deekslayout. Solide
befaestelser af steevnbeslag og kor-
rekt monterede sceptre, der kan

Rullebeslaget til genuaen er
anbragt nede i ankerbronden pa
Vitesse 33. Pa afstand kan den
ikke ses under sejlads. Steevnbe-
slaget er solidt.

holde til meget. Ankerbrendene
har den rigtige storrelse og er lette
at komme til.

Nyt rullesystem

pa Drabanten

Det lave ruf gor det let at bevaege
sig omkring pa Drabant 330. Ske-
deskinnerne er placeret inde ved
overbygningen, sd der er som
naevnt god passage pa sidedeek-
ket.

Her er det lidt mere kringlet pa
Vitesse 33 pa grund af overbygnin-
gen. De solide handlister hjeelper
dog sa meget, at vi siger o.k. for
sidedaekket.

- Vitesse 33 . |

Data

& __ Tagehorn

Prisskema og

udstyrsliste
Béadens udsalgspris 596.787 kr.
Motor standard
Foldepropel standard
Storsejl standard
Fok standard
Genua 12.518 kr.
Spiler 15.036 kr.
Spilergrej 1934 kr.
Pulpits og segeleender standard
Badelejder standard
Ankerudstyr standard
Frokost-anker standard
Fendere og fortejn. standard
Bom-presenning 1714 kr.
Sprayhood (styrehus) standard
Kaleche standard
Hynder til cockpit 2679 kr.
Kompas standard
Log 3154 kr.
Ekkolod 4166 kr.
Windex 268 kr.
100 kr.
Kogeapparat standard
Gasflasker 1116 kr.
lidslukker standard
Laensepumpe standard
Service, glas, bestik standard
Bundbehandiing 5209 kr.
Rigning og sesaetning ansl. 3500 kr.
Transport ansl. 1500 kr.
Badnyts pris  649.681 kr.

Design: LM Boats international. Veerft: LM Glasfiber, Rolles Malievej 1, 6640 Lunderskov, tif. 05
5851 22. Salg: Masnede Marinecenter, tif. 03 77 11 33. Kolding Marinecenter, tif. 05 53 02 00. Tage
Floor Marinecenter, tif. 06 42 68 88. Europa til Sgs Marinecenter, tIf. 04 65 00 00. Dimensioner:
Laengde: 9,85 m. Leengde i vandlinje: 7,70 m. Bredde: 3,10 m. Dybgaende: 1,60 m. Veegt: 4700 kg-
Kel: 1750 kg jern. Kelprocent: 37. Skrogmateriale: Hadndoplagt glasfiber. Overbygning: handop-
lagt glasfiber, sandwich med skum. Skrogdybde under vandlinjen: 0,50 m. Kel: 1,10 m. Fribord:
1,10 m. Rortype: Spaderor. Sejl: Storsejl: 20,90 m2. Fok: 22,60 m2. Genua: 29,80 m2. Stormfok: 10
m2. Spiler: 76,50 m2. Sejlmager: Green Sails. Mast: 14,40 m over vandlinjen. Placering og type:
Alu-rig pa deek. 19/20-rig med to salingshorn. Producent: John Mast. Maskine: Volvo 2003 S 28
hk med sejldrev. Kapaciteter: Braendstof: 100 liter. Vand: 200 liter. Batterier: 3 x 90 amperetimer.

Rig, deek, cockpit, kahyt
Rig

Sejl

Skedning

Fald og hal

Beslag

Arb.forhold pa deek
Skridmenster
Handlister ;
Pladsforh. i cockpit
Siddepl. i cockpit
Udsyn

Rorgeengers pladsforh.
Pladsforhold i kahyt
Aptering-indretning
Materialer og udfer.
Pantry

Skrogkvalitet
Befeestninger e00000
Reparationsvenlighed 00000

1 alt 99
Gennemsnit 5,2
(Skala 1-6, 1 for darlig 6 for fremragende).

Vurdering
sejlegenskaberne

Sejlegenskaberne
generelt

Let vind

Hard vind

Kryds-egenskaber

Spiler-sejlads

Retningsstabilitet

Letdrevethed

Tursejlads-vurdering
Kapsejlads-vurdering

Er den »tor« 000000
1 alt 51
Gennemsnit 5.1

(Vurderingen 1-6, 1 for darlig, 6 for fremra-
gende).
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Sekortet ligger sikkert ved si-
den af nedgangen og letter navi-
gationen. I princippet kan der
veere et kort i hver side pa Dra-
banten - herligt.

Fald og trimfunktioner for stor-
sejl og genua er fort tilbage til
cockpittet pa begge bade. Spiler-
funktionerne sidder pa masten.

Man sidder godt
i cockpittet
Begge badene er masthead-rig-
gede og vores testbade have rulle-
genua. Drabanten havde ogsa det
nye Sailtainer rullebomsystem.
Storsejlet med gennemgaende
sejlpinde rulles ned i bommen un-
der rebning, og nar baden er i
havn. P4 Drabanten fungerede sy-
stemet upaklageligt.

Vitessen havde ogsd gennemga-

Sa enkelt kan det gores. Me/
og gryn er af vejen og alligevel
lettilgeengeligt. I Drabant 330
veelter madvarerne ikke rundt i
pantryskabet.

ende sejlpinde i storsejlet. Lazy-
jacks styrede sejlet ned pa plads.
Begge systemer letter sejlhandte-
ringen meget.

Drabantens cockpit er stort og
funktionelt. Et sted man far lyst til
at opholde sig i lang tid. Baeenkene
er vinklet korrekt til ryggen, og det
lave ruf giver et perfekt udsyn for
alle i cockpittet.

I styrbords kistebaenk er der et
stort stuverum, som er let tilgeen-
geligt. Pa agterdaekket er der to lu-
ger ned til agterrummet. Ved ned-
gangen er der god plads til hele to
sokort.

» fortscettes side 72

Drabani 330

Drabant 330 og Vitesse 33 ligger i den
tunge ende set i forhold til rene sejl-
bade. De har begge sejlareal nok til at f&
fremdrift i lette vinde, og nar det frisker
er det Drabanten, som mé reducere sejl
forst. Nordship 32 er hurtig i let vind,

'_g A Dehhurtig;te bade findes i everste
118 . ojre hjerne, de langsomste
£ M ordshlp\}l\ nederst i venstre. Bade i ne-
i) ‘ 1 N S derste hjorne er hurtigst
o /I /K ). i hardt vejr, mens »let-
o PN ) vejrssejlerne« ligger
g’ 104 — Q//o everst.
g Nxtiisa i
™
']
S 09 ]
084
0,79
30 ‘ ,
L - w s L s = 3 #
45 50 55 6,0 65 70 75
~ Slankhedstal

men ma tidligt rebe. Nauticat 33 og LM
32 er tunge med lidt sejl og har det
sveert, sa leenge der ikke er god luft.
Mon 331 er lidt laengere i vandlinjen og
samtidig lettere end testb&dene. Den vil
bjeerge sig godt i meget vind.

Sadan lzeser du Badnyts fart-diagram:

Slankhedstal: Badens »slank-
hed«er dens vandlinjeleengde
i forhold til dens deplacement.
De lette bade vil have et slank-

- hedstal over seks, gennem-
snitsbade vil ligge omkring
fem og seks, mens de tunge
bades slankhedstal ligger un-
der fem.

5. vandlinjeleengden i m
¥/ deplacement i m?
Sejlareal = storsejlog genua |

Sejlareal/deplacement  for-
hold: Viser badens fartmulig-
heder | moderate vindforhold
og dens evne til at beere sine
sejl. Jo mindre tallet er, jo
mere bleesevejr kan baden
klare. Tallet fortaeller ogsé om
bédens accelerationsevne: Jo
hejere tal, desto hurtigere ac-
celerererbaden.

im2
SOF = / sejlarealeti m

¥ deplacement i m3

Sejlareal/lengde  forhold:
Badens fart er afheengig af
vandlinjelzengden, men lang
vandlinje nytter ikke, hvis der
ikke er tilstraekkeligt sejl til at
treekke baden. Et hejt sejl-
areal/lzengde forhold betyder,
at baden har rigeligt med sejl
til at udnytte den givne vand-

linje.
 sejlarealetim?

SLF = —andiinjeleengd. im

Data

Prisskema og

udstyrsliste

Bédens udsalgspris 674.565 kr.
Motor standard
Foldepropel standard
Storsejl standard
Fok standard
Genua 11.690 kr.
Spiler 12.633 kr.
Spilergrej standard
Pulpits og segeleender standard
Badelejder standard
Ankerudstyr standard
Frokost-anker 280 kr.
Fendere og fortajn. standard
Bom-presenning 2813 kr.
Sprayhood 6173 kr.
Kaleche 5962 kr.
Kompas standard
Log 4789 kr.
Ekkolod 6009 kr.
Windex standard
Tagehorn 100 kr.
Kogeapparat standard
Gasflasker standard
lidslukker standard
Leensepumpe standard
Service, glas, bestik standard
Bundbehandling 5417 kr.
Rigning og s@szetning 3612 kr.
Transport til Ega Havn 1586 kr.
Badnyts pris  735.629 kr.

Rig, deek, cockpit, kahyt

Rig

Sejl
Skedning
Fald og hal

Beslag

Arb.forhold pa deek
Skridmenster
Handlister

Pladsforh. i cockpit
Siddepl. i cockpit
Udsyn

Rorgeengers pladsforh.
Pladsforhold i kahyt
Aptering-indretning
Materialer og udfer.
Pant

Skrogkvalitet
Befeestninger
Reparationsvenlighed

lalt
Gennemsnit

(Skala 1-6, 1 for darlig 6 for fremragende).

Vurdering

sejlegenskaberne

Sejlegenskaberne
generelt

Let vind

Hard vind

Kryds-egenskaber

Spiler-sejlads

Retningsstabilitet

Letdrevethed

193,5cm

Design: Gert Gerlach. Vaerft: Nillings Badevaerft, Kringelled 4, 8250 Ega, tif. 06 22 41 77. Salg:
Nillings Badeveerft. Dimensioner: Laengde: 10,00 m. Leengde i vandlinje: 8,20 m. Bredde: 3,20 m.
Dybgaende: 1,65 m. Vaegt: 5500 kg. Kal: 2400 kg bly. Kelprocent: 43. Skrogmateriale: Handop-
lagt glasfiber, sandwich med balsa som distancemateriale. Overbygning: Handoplagt glasfiber,
sandwich med balsa som distancemateriale. Inderskal, Skrogdybde under vandlinjen: 0,90 m.
Kel: 1,65 m. Fribord: 1,40 m. Rortype: Balance/spaderor. Sejl: Storsejl: 25,20 m2. Fok: 26,70 m2.
Genua: 40,20 m2, Stormfok: 12 m2. Spiler: 90 m2. Sejimager: M.P. Sejl. Mast: 13,90 m over vandlin-
jen. Placering og type: Alu-rig p& deek. Masthead med to salingshorn. Producent: John Mast/Sail-
tainer. Maskine: Yanmar 27 hk med sejldrev. Kapaciteter: Braendstof: 115 liter. Vand: 115 liter. Bat-
terier: 2 x 90 amperetimer.

Tursejlads-vurdering
Kapsejlads-vurdering
Er den »tor«

| alt
Gennemsnit

(Vurderingen 1-6, 1 for darlig, 6 for fremra-
gende).
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